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GRANDES 


vuelo d 
cuenta, la fi 
ge delta. De he 
presentado un in gran salto adel an ep 
alos Mirage de la serie e 111/50 que consiguie- 
ron pedidos de fuerzas aéreas de todo el 

undo durante los años sesenta y setenta. 
Elegidc en 1975 como principal avión de 
combate del Armée de l'Air francés para el 
a ke ake d pima eraco 
un sistema de mandos de vuelo electrónico 
FBW (fly-by-wire, telemando por cable) eu- 


AVIONES DE COMBATE 


MIRAGE /2000 


T a D dos U- 
í leración y el crucero a b baja coia; 


tar la o 
o 


ción p o 


ncesas querían 


o un caza d C Mach 3, el Super Miren 


a Estos p s planes se abandonaron, pero el 
modelo 2000 que proyectó o 
emplazar fue ra combinar la 

velocidad con verdadera capacidad N 


nuevas tecnologías de 
Jos a 


lente y a un precio 
asequible. Mantener 
bajo el coste signifi- 
caba adoptar un solo 
motor, cosa que a su 
vez comportaba di- 
mensiones y pesos reducidos. El armónico 
acuerdo ala-fuselaje reducía tanto la resis- 
tencia aerodinámica como el peso de la es- 
tructura del ala, mientras permitía el trans- 
porte de u ayor carga de combustible. 


Las contramedidas electrónicas se 
incorporaron al avión de forma in- 
tegrada. Los lanzadores de dipolos 
(chaff) antirradar y bengalas contra 
infrarrojos se instalaron interna- 
mente para evitar la necesidad de 
contenedores externos. Además, los 
paneles en materiales compuestos 
del revestimiento de la deriva y del 
timón de dirección, de los elevones, 


de la parte superior del fuselaje y | 


ade los portalones del tren de 
aterrizaje contribuían a mantener el 

peso en vacío en tan sólo 7 400 kg. En con- 
secuencia, los 95,1 kN de empuje con pos- 
quemador del único motor M53-P2 del Mi- 
rage 2000C le permiten una velocidad 
máxima de más de Mach 2,2. El avión re- 
quiere menos de 1 200 m de pista para 
despegar con la carga bélica máxima. A 
baja cota, utilizando sólo el empuje máxi- 
mo en seco de 64,3 kN y con cuatro bom- 
bas de 250 kg y dos misiles aire-aire Ma- 
gic, puede aún alcanzar los 1100 km/h. El 


Mirage ; 2000C de la mara serie (con el radomo negro) pertenecientes a | Escadron 
. de Chasse 1/2 “Cigognes” en la base de Dijon-Longvic. Los Mirage 2000 entraron en 
servicio con el CAFDA (Commandement Air des Forces de Défense Aérienne) en 
1984. A partir de 1991 dependen de la FATAC (Force Aérienne TACtique). 


MIRAGE 2000 
0.91 


RELACIÓN EMPUJE/PESO 


La relación entre el empuje del motor y el pes 
en despegue en misión normal es mejor en lo 
dos cazas bimotores que en el Mirage 2000. 


MiG-29 
2445 km/h 


MIRAGE 2000 [Y 
2338 km/h 


® > w F/A-18C 
E Z 1915 km/h 


VELOCIDAD MAXIMA 
Tanto el Mirage 2000 como el MiG-29 son 
verdaderos interceptadores de Mach 2, 
con un ventaja del caza ruso. 


Abajo: Desarrollado para la exportación, el 

Mirage 2000-5 es una versión notablemente mejorada 

ES z disponible como monoplaza y biplaza. Taiwán ha 
e adquirido 60, mientras que el Armée de l'Air eleva a 

este estándar a 17 de sus interceptadores. 


MIRAGE 2000 > : Pa 
18.000 m o ; y E radio de acción, supe- 


rior a 3 500 km, puede 
ser ulteriormente alar- 


E f , gado gracias al empleo 


| 7 de una sonda de repos- 
MEAN i j taje en vuelo desmonta- 
: A ble. La maniobrabilidad es 
z= a también impresionante. Un factor de carga 
13715 m/min = LE límite de 9 gy una velocidad de alabeo de 270 


grados por segundo, también con cuatro AAM 
y a velocidad supersónica, permiten al orde- 
VELOCIDAD ASCENSIONAL | nador de control de vuelo aprovechar al má- 


El Mirage 2000 ha sido proyectado para Ambos cazas de Mach 2 tienen velocidades def" ximo la baja carga alar. Como el amplio es- 
< interceptar objetivos en vuelo a alta cota y por subida significativamente más altas que el | pectro de óptimas características sugiere, el 


| tanto tiene un excelente techo operacional. E F/A-18. La del MiG-29 es excepcional. e 
nuevo caza era algo más que un simple in- 
terceptador. En efecto, es difícil encontrar un 
caza con capacidades polivalentes superio- 
i res a las del Mirage 2000, que ha demostra- 
An. do ser además tan capaz de interceptar blan- 
cos a alta cota como de eludir las defensas 
aéreas en misiones de ataque a baja cota. 


6300 kg 


AUTONOMÍA 
El Mirage y el F/A-18 tienen autonomías 
comparables, mejores que la del MiG-29. | á 3000 kg 


Los rivales 


CARGA BÉLICA 
Tanto el Mirage como el Hornet llevan cargas 
bélicas que doblan las del MiG-29, cuyo 


cometido principal es la interceptación. F/A-18 HORNET 
Empleado en la Desert Storm por la US Navy y la Royal Canadian Air Force, 
el caza embarcado norteamericano es un verdadero polivalente, capaz de 
pasar de cometidos aire-aire a los de aire-sielo.en la misma misión. Lleva 
la mayor de las cargas bélicas y es excelente en el combate maniobrado. 


MiG-29 “FULCRUM” 
El MiG-29 ruso es sorprendentemente 
maniobrable y formidable en el combate 
aire-aire, con prestaciones que superan las 

de ambos rivales, francés y | 
estadounidenses. Sin embargo, su | 
capacidad aire-suelo es limitada. | 


GRANDES A 


VERSIONES DE CAZA Y ATAQUE 
Tanto las versiones de defensa aérea como las 
de penetración a baja cota están en servicio 
con el Armée de l'Air. Además están en vías 
de desarrollo versiones avanzadas tanto para 
el mercado nacional como para el de expor- 
tación. El primer modelo que entró en servi- 
cio fue el 2000C, un monoplaza con un radar 
RDI (Radar Doppler à Impulsions) o RDM (Ra- 
dar Doppler Multimodale) y un armamento de 
misiles Magic y Super 530. En vuelo por pri- 
mera vez en noviembre de 1982, alcanzó el ni- 
vel operacional con EC 1/2 (EC = Escadron de 
Chasse) de Dijón en julio de 1984. Al término 
de la producción, el modelo equipará 12 gru- 
pos de interceptación en cuatro alas. Junto a 
ellos está presente la versión biplaza de entre- 
namiento 2000B con capacidad de combate. 


ARMAMENTO DE MISILES 

El retraso en el desarrollo del radar RDI obli- 
gó a los primeros 2000C a ser equipados con 
el radar RDM, que posee modos aire-suelo 
adicionales, pero es menos avanzado que el 
RDI. En consecuencia, el misil Super 530D de- 
sarrollado para armar al Mirage 2000C no pue- 
de ser utilizado por los primeros ejemplares 
en servicio con las unidades francesas. El Su- 
per 530D tiene una nueva cabeza radar pro- 
yectada para guiarse por las señales emitidas 


escuadr mes cuy: E 
responsabilidad principal 
es la defensa de Atenas. 


por el RDI y reflejadas por el blan- 

co. Las señales de impulsos Dop- 
pler permiten al Super 530D ser em- 
pleado en la modalidad shot down (tiro hacia 
abajo) contra objetivos en vuelo a baja cota. 
Puede además empeñar blancos que vuelan 
a Mach 3 y alturas de más de 24 000 m. El mo- 
delo siguiente, Mirage 2000N, de penetración 
todotiempo con capacidad nuclear está do- 
tado de un radar terrain-following (de segui- 
miento del perfil del terreno) Antelope V y lle- 
va el misil nuclear aire-suelo de alcance medio 


ALETAS 


El Mirage 2000 dispone de dos 
pequeñas aletas curvadas 
sobre las tomas de aire. 
Ambas crean vórtices a fuertes 
ángulos de ataque y por tanto 
ayudan a estabilizar el avión 
en los virajes. 


DASSAULT MIRAGE 2000C 1 


El Armée de l'Air desplegó 14 Mirage 2000C en Arabia Saudí para la operación Daguet, la 
contribución francesa a Desert Shield/Storm. Este avión lleva la carga estándar para interceptación, 
constituida por cuatro misiles y un tanque bajo la línea central del fuselaje. La mayoría de los 
Mirage conservó el esquema mimético europeo en varios tonos de gris, perp algunos fueron 


pintados con un mimetizado desértico. 


aho 


RADAR 
El Mirage 2000 está equipado 
con un radar RDI (RDM en los 
primeros aviones) con un 
alcance operacional de más de 
100 km. El radar tiene cuatro 
modos base: descubierta e 
interceptación aire-aire, ataque 
aire-suelo, cartográfico y 
descubierta marítima. suelo. 


CAÑONES 
El Mirage 2000 lleva dos cañones 
DEFA 554 de 30 mm alojados bajo 
las tomas de aire. Son posibles dos 
cadencias de tiro: 1800 disparos por 
minuto para el combate aire-aire y 

1 100 por minuto para el tiro aire- 


MATRA R550 MAGIC 2 
El actual misil aire-aire francés 
estándar para el dogfight (combate 
maniobrado cercano) es el Magic 2 
(mostrado bajo los pilones 
subalares externos). Tiene una 
excelente maniobrabilidad y un 
alcance de hasta 5 km. El peso al 
lanzamiento de 90 kg incluye una 
cabeza de guerra de 13 kg de alto 
explosivo. 


ALA EN DELTA 
El ala delta del Mirage 2000 tiene 
una flecha de 58°. La mayor parte 
del borde de ataque presenta 
flap de maniobra, mientras 
que el de salida tiene dos 
series de elevones. Estas 
superficies son actuadas 
por un sistema de 
control fly-by-wire. 


177 


COMBATE 


El Mirage 2000N transporta 
un misil supersónico de 
crucero ASMP con cabeza 
nuclear. 


| OCTUBRE DE 1990 

Un total de 14 Mirage 
2000C es desplegado a Al Ahsa; 
sus radares y sistemas ECM se 
actualizan a los últimos 
estándares; los Mirage 
comienzan a efectuar misiones 
de defensa aérea de Arabia 
Saudí el 12 de diciembre 


MATRA SUPER 530 

Como el norteamericano AlM-7 

Sparrow, el Super 530D es un Es 
S a ory a $ 

misil de guía semiactiva. Tiene un 

alcance de 40 km y puede 

empeñar blancos que vuelen 

a cotas comprendidas ; S 

entre 24 400 y 60 m. a 


| A FEBRERO DE 1991 
PLANTA MOTRIZ | à Los Mirage efectúan 
El avión está dotado de una misiones de defensa aérea y 
turbosoplante SNECMA (l esċolta a los Jaguar limitadas a 
M53-P2. Este motor (Arabia Saudí y Kuwait. Se 


desarrolla 64,33 kN (6 560 z z 
kg) 6 empuje en 5 y  Tealizan en total 508 salidas, en 


95,12 kN (9 700 kg) con las que no se producen 
posquemador encendido. combates aéreos 


Aérospatiale ASMP. En vuelo por primera vez 
en febrero de 1983, el Mirage 2000N pasó a 
ser operacional con el EC 
1/4 de la BA 116 de Luxeuil 

en julio de 1986. Para los 
clientes exteriores, Das- 
sault ha desarro- 
llado el 2000E poli- 
valente, dotado de un 
radar RDM, que puede llevar 
una vasta gama de armas para misiones 
aire-aire, aire-suelo y de reconocimiento. El 
2000ED es el equivalente biplaza de adies- 
tramiento del 2000B, mientras que el 2000R 
es la versión de reconocimiento. En 1987, Das- 
sault anunció que estaba desarrollando el Mi- 
rage 2000-5, con un radar multimodo RDY, 
nuevas pantallas para el tablero de mandos 
y un armamento constituido por misiles MI- 
CA. La capacidad de llevar tres tanques lan- 
zables y seis misiles AAM le permite 
una autonomía superior en las mi- 
siones de patrulla de combate 
(CAP), mientras que la combina- 

ción RDY/MICA le consiente em- 

peñar simultáneamente múltiples 

blancos. Además pueden adop- 

tarse pod con sensores infrarro- 

jos (FLIR) y con marcadores láser. ` 


ATAQUE CONVENCIONAL 
A continuación fueron presentados el 
avión de ataque polivalente 2000D y el mo- 

delo de exportación 2000S. Ambos son bipla- 
zas, con habitáculos dotados de presentado- 
res; el D añade un vasto catálogo de armas 
convencionales al armamento nuclear del N, 
mientras que el S está equipado sólo con in- 
genios no nucleares. Abu Dhabi, Egipto, Gre- 
cia, India y Perú han adquirido las primeras 
versiones del 2000, mientras que Oatar y Tai- 
wán han optado por el 2000-5. En total, Das- 
sault ha presentado más de 650 diferentes 


combinaciones 


El Mirage 20005 
de armas, cargas es lawersiónida 
y tanques exter- oracion dei Mirage 


nos para el Mira- _ 2000D para el ataque 


convencional. Este 


— on lleva a misil 
| aire-suelo de guía láser 
_AS.30, un pod de 
a ¡designación ATLIS 


ge 2000, con un peso total má- 
ximo de más de 6 toneladas. 
Para el ataque convencional, 
éstas pueden incluir bombas 
de 250 kg, bombas de guía láser 
de 400 y 1 000 kg, misiles de guía láser 
AS30L, diseminadores stand-off Apache para 
submuniciones de ataque contra pistas, bom- 


El 2000D es una versión 
biplaza similar a la de 
ataque nuclear 2000N, 
pero optimizada para el 
ataque convencional. 

El Armée de l'Air ha 
adquirido 75 Mirage 
2000N y otros tantos 
Mirage 2000D. 


BGL 400 


Alcance: 50 km 


Dimensiones: longitud 3,10 m; 
diámetro del cuerpo 160 mm; 
envergadura aletas 0,56 m; peso 
al lanzamiento 110 kg 


Cabeza de guerra : de 
fragmentación con 12 kg de alto 
explosivo y espoleta radaractiva 
Sistema de guía: guía 
telemando e inercial, con 
modalidad radaractiva o a 
infrarrojos en la fase terminal 


Bomba de guía láser 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento, 
no propulsada 

Dimensiones: longitud 3,54 m; 
diámetro del cuerpo 403 mm; 
envergadura, aletas extendidas 
1,43 m; peso 470 kg 

Cabeza de guerra: bomba de 
alto explosivo 

Sistema de guía: láser semi- 
activo 


Arriba: La versión 
actualizada Mirage 
2000-5 lleva cuatro de 
los nuevos misiles 
aire-aire MICA. 


Alcance: 250 km desde alta cota 
y 80 km desde baja cota gracias 
a un estatorreactor de queroseno 
Dimensiones: longitud 5,38 m; 
diámetro del cuerpo 380 mm; 
envergadura aletas 0,96 m; peso 
al lanzamiento 860 kg 

Cabeza de guerra: dispositivo 
nuclear de 300 kt 

Sistema de guía: inercial con 
radaraltímetro 


Derecha: 

Un Mirage 2000 
muestra una parte 
del amplio arsenal 
disponible. Pueden 
verse los pod 

de cañones y los 
contenedores de 
cohetes de 68 mm, así 
como diversos misiles 
guiados. 


bas antipista Duran- 
dal y BAP 100, misi- 
les antirradar ARMAT, 
'ombas de racimo Belou- 
pod de cañones y senso- 
res de reconocimiento. Ade- 
más puede instalarse un 
equipo de repostaje en vue- 
lo con modalidad buddy- 
buddy (entre dos avio- 
nes del mismo tipo) para 
permitir al Mirage 2000 

operar como un mi 
cisterna. El manteni- 
miento se facilita con un siste- 
ma de comprobación en vuelo con 
registro de resultados. El sistema ha demos- 
trado su validez durante la guerra contra Irak 
de 1991, en la que el Mirage 2000 obtuvo una 
tasa de aptitud operacional cercana al 100 %. 
Francia envió 14 cazas Mirage 2000C al Golfo, 
mientras los nuevos 2000EAD de Abu Dhabi 
fueron llevados al estándar operacional de for- 


cs ES 


Y 


ma que pudieran ser utilizados para la defen- 
sa de los Emiratos Arabes Unidos. Los avio- 
nes procedían de la 58 Escadre de Chasse y 
estaban dotados con el radar más capaz RDI 
y misiles Super 530D. La tarea de los Mi- 
rage 2000 franceses era la defensa del 
espacio aéreo saudí y la escolta a los 
Jaguar de ataque y los Mirage F1CR 

de reconocimiento. La carga bélica 

era un tanque de combustible ba- 
jo la crujía del fuselaje, cuatro Su- 
per 530D y dos Magic bajo las 
alas. Aunque los aviones fran- 
ceses se utilizaron para ataques 

en el interior de Irak, no se pre- 
sentó la ocasión para utilizar 

los misiles en ninguna de las 

508 salidas. Incluso des- 

pués de la entrada en 

servicio del Rafale, 

el Mirage 2000 ju- 

gará aún un pa- 

pel crucial. 


MISIONES W 


A NA E o 


N 1943, INCLUSO UN CIEGO habría 

adivinado que las tripulaciones 

de los B-24 Liberator en Libia se 

estaban preparando para algu- 
na misión secreta, porque volaban tan 
bajos que casi rozaban el suelo del de- 
sierto con el vientre de sus aviones. Los 
Aliados estaban convencidos de que el 
envío de una flota de bombarderos pe- 
sados contra las instalaciones petrolí- 
feras alemanas podría cambiar el curso 
de la guerra. El año anterior, el 12 de ju- 
nio de 1942, B-24 pertenecientes a un 
grupo llamado Halpro se habían con- 
vertido en los primeros bombarderos 
pesados estadounidenses que atacaron 
la “Festung Europe” con una incursión 
contra las refinerías de petróleo de 
Ploesti, en Rumanía. La incursión cau- 
só escasísimos daños, pero la victoria 
en el desierto del Africa septentrional 
permitió a los Aliados planificar un ata- 
que bastante más ambicioso contra Plo- 
esti. A pesar de tratarse de una opera- 
ción secreta, era fácil de prever. El 
segundo intento de bombardeo de Plo- 
esti fue denominado en clave “Tidal Wa- 
ve” (ola de marea) y fue organizado par- 


tiendo de aeródromos en las cercanías 
de Bengasi, en Libia. El Consolidated B- 
24D Liberator era el único bombardero 
pesado disponible para esta misión y 
era, además, el mejor. La US Army Air 
Force había descubierto que el B-24 po- 
día llevar una carga de bombas supe- 
rior a la del Boeing B-17 Flying Fortress: 
3 628 kg frente a 2 721. Además, podía 
transportar esta carga más lejos y más 
velozmente. El B-24D era algo deficien- 
te en blindaje o armamento defensivo, 
pero la carga bélica, la velocidad y la 
autonomía eran las cualidades más im- 
portantes para el ataque en masa so- 
bre Ploesti, y el B-24D las tenía todas. 


ESFUERZO MÁXIMO 

La colosal flota de bombardeo que se 
lanzó al ataque desde las bases aé- 
reas del desierto, cubiertas de polvo, 
despegando a las 4.00 de la maña- 
na del 1 de agosto de 1943, consis- 
tía en B-24 Liberator pertenecien- 


tes a no menos de cinco grupos de bom- 
bardeo: el 44° (Eightballs), el 93? (Tra- 
veling Circus), el 98° (Pyramiders), el 38° 
(Sky Scorpion) y el 376° (Liberandos). 
Un avión se estrelló al despegar. Otro 
cayó al mar. El avión de cabeza fue ata- 
cado por un caza alemán Messersch- 
mitt Bf 109, lanzó sus bombas prema- 
turamente y se estrelló contra el suelo. 


El petróleo fue el talón de 
Aquiles de Alemania 
durante la Segunda Guerra 
Mundial. Los yacimientos 
de Ploesti, en Rumania, 
única fuente de petróleo 
del Eje, eran un objetivo 
estratégico primario para 
los bombarderos de 
Estados Unidos. 


El petróleo era vital 
para la industria y las 
Fuerzas Armadas 
alemanas. Cada 
bomba descargada 
sobre los campos 
petrolíferos y las 
refinerías de Ploe 


Jos U-boote y las 


| 


Derecha: Un B-24D de la | 
9 Air Force realiza un 
reconocimiento cercano 
para evaluar la 
destrucción de la 
refinería de Astra 
Romana. En los B-24 de , 


Un hueso duro de ı roer 


Ploesti ¡era el corazón dela alli n nd raien rumana. 
Durante la Segunda Guerra Mundial, existían al menos 12 
jos del E en torno a la ciudad. Astra Romana era 


s tres casi 


las primeras versiones, 

como éste, las 

; ametralladoras del morro 
eran de accionamiento 

manual, un punto débil 

en combate. 


Izquierda: Aunque el 
B-24 Liberator nunca 
gozó de la fama del 
B-17 Flying Fortress, 
era, bajo muchos 
aspectos, una máquina 
de guerra más 
importante. Llevaba una 
carga bélica mayor y su 
autonomía era superior. 


ar ndes. 


Bombardeos regulares de 
la 15 Air Force a partir de 
bases en el sur de italia 
(abril-sepïembre 1944). 
“Misiones Lanzadera” 
hacia la URSS. 
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El IX Bomber Command 
de la 9 Air Force lanza la 
operación “Tidal Wave” 
con 158 B-24, el 1 de 
agosto de 1943. 


La E econ total de ases ado era 
illones T es decir casi el 35 % 


TURQUÍA 


z Un destacamento de 


trece B-24 ataca Ploesti 


el 11 de junio de 1942. 
| Doce bombarderos 
| alcanzaron el blanco, 

| pero sólo causaron 
| daños leves. 


Sobre el objetivo, errores de navegación 
comportaron que algunas de las refine- 
rías fueran atacadas por demasiados Li- 
berator, mientras que 
otras lo fueron por 
demasiados pocos. 
Para eludir a la caza 
y los globos cautivos 
interpuestos como 
barrera en sus rutas. 
Para muchos, consi- 
derando el ataque a 
baja cota en condi- 
ciones de fuertes tur- 
bulencias, con el en- 
carnizamiento de la 
flak y de los cazas 
enemigos, las tripu- 
laciones de los Libe- 
rator que bombar- 
dearon Ploesti han 


de contarse entre los hombres más 
valerosos que hayan tomado parte 
en una misión aérea. Pero, ¿habrían 
podido tener éxito? El comandante 
de las fuerzas aéreas de la región, el 
general Lewis H. Brereton, había expli- 
cado así la finalidad del raid: “Conside- 
ro que el factor sorpresa jugará fuerte- 
mente a nuestro favor. Es necesario 
conseguir los daños más graves posi- 
bles durante el primer ataque. A causa 
de la larga distancia interpuesta, más 
de dos mil millas (3 218 km), y del peli- 
gro de encontrar pésimas condiciones 
meteo, considero que nuestras forma- 
ciones podrán alcanzar el objetivo de- 
masiado dispersas entre sí, sin poder 
por tanto golpear el objetivo desde alta 
cota con la misma eficacia que tendrán 
en el caso de un ataque a baja altura”. 
Tras haber estudiado el objetivo, Bre- 
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ARMAMENTO 

El B-24H llevaba un total de 10 ametralladoras 
pesadas repartidas en cuatro torretas binarias en el 
morro, el dorso, a cola y en el vientre, más dos 
posiciones simples laterales. La carga bélica 
máxima era de 3 630 kg, aunque para las misiones 
más largas se limitaba normalmente a 2 250 kg. 


AMETRALLADORAS 
FRONTALES 

Los primeros Liberator 
estaban armados con 
ametralladoras de 12,7 mm 
de accionamiento manual, que 
resultaron ineficaces contra los 
ataques frontales de los cazas. Para 
compensar este defecto, los B-24G 
y las versiones sucesivas del 
Liberator fueron dotadas de una 
torreta frontal de accionamiento 
eléctrico con dos Browning M2 de 
12,7 mm. 


FORMACIONES CERRADAS 

Los bombarderos estadounidenses volaban en 
formaciones compactas de seis bloques de seis 
aviones cada uno. Una formación descuidada 
dejaba a los aviones a merced de los cazas de la 
Luftwaffe. A 


reton se de- “Ta 


cidió a favor del 
bombardeo de baja 
cota. Era consciente de las te- 
rribles perspectivas que se presen- 
taban: “Esperamos sufrir un 50 % de =» 
pérdidas, pero aunque tuviésemos que 
perder todos los aviones empeñados, 

si logran batir el objetivo valdría la pe- 
na”. En medio de un verdadero infier- 
no, las tripulaciones de los B-24 de- 
mostraron un gran heroísmo. El teniente 
coronel Addison Baker, a bordo de un 
avión bautizado Hell's Wench (ramera 
del infierno) alcanzado por numerosos 
impactos, entre ellos un proyectil de 88 
mm, habría podido aterrizar sobre el 
vientre en un campo abierto: se lanzó, 
en cambio, incendiado, contra unas chi- 
meneas. 


Johnson, que sobrevivió, fueron dos de 
los cinco hombres que recibieron aquel 
día con la Medalla de Honor, 
la más alta condecoración es- 
tadounidense. La visión de los 
Liberator a baja cota sobre 
Ploesti es uno de los aconte- 
cimientos más memorables 
de la guerra. A pesar de las in- 
tensísimas defensas, el bom- 
bardeo tuvo éxito, infligiendo 


VALOR SUPREMO 

El coronel Leon Johnson perdió nueve 
aviones de una formación de 16, su- 
friendo así pérdidas superiores a las pre- 
vistas por Brereton, pero continuó su 
ataque a pesar del muro de fuego de la 
antiaérea alemana. Baker, que murió, y 
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DEFENSAS AÉREAS 


La defensa aérea de Ploesti estaba repartida entre 
la Luftwaffe y la aviación rumana. Sin embargo, a 
partir de 1944 las necesidades de cazas para la 


Y, 


defensa de la propia Alemania eran tan apremiantes 


que el Luftwaffenkommando Sud-Ost no pudo 


contribuir de forma substancial a la batalla. 


grueso de las defensas 
Ploesti era un cinturón de 


ciudad. También las defensas del 
anillo interno que circundaba la 
judad eran muy potentes. 


daños conside- 
rables a gran 
parte de los 
campos petrolíferos rumanos. Para tes- 
timoniar el grado de dificultad de la mi- 
sión baste un dato: el número de vícti- 
mas en tierra no superó al de los 
muertos a bordo de sus aviones. 


PÉRDIDAS IMPONENTES 
Los informes finales afirmaron que des- 
pegaron 179 Liberator, 14 interrum- 


¡BOMBARDEROS SOBRE PLOESTI 


“Hangar Queen” 


Consolidated B-24H Liberator, 763° Bomb Squadron, 


460° Bomb Group, 55” Bombardment Wing, 


15° Air Force, USAAF, Italia, 1944. 


HANGAR QUEEN 


“C for Charlie” (“C de Charlie”) fue el primer B-24 con librea 


metálica natural (natural metal finish, o NMF) que entró en 
combate. Destinado a la tripulación n. 71, el avión participó en 
casi 50 misiones entre abril y agosto de 1944, 


pieron la misión y 165 atacaron. Entre 
los B-24 perdidos, 33 fueron derriba- 
dos por la flak y 10 por los cazas. Otros 
56 resultaron dañados. Ocho aviones 
se posaron en Turquía. De todos los 
B-24 que regresaron a África, 99 al- 
canzaron las bases de partida, mien- 
tras otros 15 se posaron en campos al- 


hasta que resultó dañado de forma 
irreparable en un aterrizaje. 


ternativos. Murieron 532 aviadores. Hu- 
bo otras incursiones posteriores. Ploesti 
fue repetidamente golpeada por raid 
que partían desde bases en el sur de lta- 
lia. Nunca se demostró que estos bom- 
bardeos tuvieran un efecto decisivo so- 
bre la capacidad alemana para proveer 
de combustible a sus fuerzas armadas. 


Misiles 


de crucero 


Lanzados desde larga 
distancia por aviones 
pilotados, los misiles de 
crucero navegan con total 
precisión para destruir 
objetivos de alto valor. 


L PRIMER USO OPERACIONAL DE LOS MISILES 

de crucero tuvo lugar durante la ope- 

ración Desert Storm, en 1991. En el 

transcurso de la más larga operación 
de bombardeo de la historia, 35 horas, algu- 
nos bombarderos B-52G de la USAF despe- 
garon desde Estados Unidos y volaron hasta 
el norte de Arabia Saudí. Desde allí lanzaron 
sus misiles cruise (de crucero) AGM-86C con 
cabeza convencional contra objetivos situa- 
dos en el Irak septentrional. El empleo de pe- 
queños aeroplanos no pilotados como bom- 
bas volantes no es una idea nueva. A pesar 
de ello, los misiles de crucero como el Boeing 
ALCM desarrollaron el concepto abriendo nue- 
vas perspectivas en autonomía, precisión y 
potencia de ataque. El misil de crucero aero- 
lanzado ALCM (Air Launched Cruise Missile) 
es el resultado de una demanda de la USAF 
para una arma estratégica aerolanzable des- 


El misil de crucero es de hecho un avión a reacción en miniatura que 
incluso dispone de alas y motor. La guía del misil es automática y por eso 
gran parte del fuselaje está ocupado 


un sistema de navegación 
| TERCOM que emplea un 

| radaraltímetro para medir 
¡la distancia al suelo del 
misil. Para actualizar la 
ruta del misil en puntos 
seleccionados, el TERCOM 
confronta la imagen 
recibida del perfil del 


almacenado en la memoria 


Los misiles de crucero con cabeza 
convencional tuvieron su bautismo de fuego 
atacando blancos puntuales en el norte de 
Irak durante la operación Desert Storm. 


del ordenador. 


MECANISMO 
DE DESPLIEGUE 
DELA DERIVA 
MOTOR 
TURBOSOPLANTE 


BATERÍAS 
TÉRMICAS 


MECANISMO DE 
DESPLIEGUE DE 


e LOS ELEVONES 


de bombarderos pilotados. El misil AGM-86B/C 
operacional es un pequeño avión subsónico 
no pilotado, con una longitud de 6,32 m y un 
peso de 1 458 kg al lanzamiento. Tiene un al- 
cance de 2 500 km y se le considera capaz de 
golpear en un radio de 30 m del blanco des- 
pués de un vuelo tan largo. Lleva una cabeza 
de guerra nuclear con una potencia de 200 ki- 
lotones, o una convencional de 450 kg de al- 
to explosivo. Para la guía, el AGM-86 emplea 
un sofisticado sistema de navegación inercial, 
actualizado por el sistema TERCOM (TERrain 
COntour Matching, comparación del perfil del 
terreno) que confronta el suelo situado debajo 
de la ruta de vuelo del misil con un mapa en 
relieve digitalizado en la memoria del orde- 
nador. El desarrollo del AGM-86 comenzó a 
mediados de los años setenta. La versión ori- 
ginal A era intercambiable con el misil nu- 


Los B-52H son 
actualmente los 
únicos vectores 
operacionales de 
misiles de 
crucero en 
servicio con la 
USAF. Llevan 
seis misiles en 
cada semiplano 
y ocho 
interiormente 


1 Navegacic 


terreno bajo él con un mapa 


MISILES DE CRUCERO 


Ataque de precisión 


El ALCM está equipado con 


Zi 


2 Ataque | 
El ALCM es tan preciso que 
puede ser dirigido 


directamente contra un 
determinado edificio. Está 


clear SRAM (Short 
Range Attack Missile, 
es decir misil de ataque 
de corto alcance), llevado internamente por 
los B-52. Sin embargo, el AGM-86A tenía un 
alcance inferior a lo requerido y se construyó 
por tanto la versión B, alargada casi un 30 % 
y con el doble de alcance. Esta versión entró 
en servicio con el Strategic Air Command de 
la USAF en 1982. Desafortunadamente, da- 
das sus mayores dimensiones, no podía ser 
adaptado al lanzador rotante de los SRAM, 
pero el B-52G podía ser armado con una do- 
cena de ellos en pilones subalares. El más mo- 
derno B-52H fue modificado para llevar la mis- 
ma carga , con el añadido de ocho ALCM en 
un nuevo lanzador rotante en bodega. Entre 
1982 y 1986 se fabricaron unos 1700 misiles 
de serie. 


SUPERMISIL DE CRUCERO 

El AGM-86 será reemplazado por el AGM-129 
Advanced Cruise Missile (misil de crucero 
avanzado) o ACM. De dimensiones similares 
al ALCM, tiene un alcance superior (3 000 km) 
y una precisión mejor. Incorpora además un 
cierto número de características stealth como 
un morro aplanado y un fuselaje estudiado 
para una detectabilidad menor al radar e in- 
frarroja. El ACM entró en servicio en 1991 y la 
producción terminó en 1993 con 460 misiles 
fabricados. El B-52H continúa siendo el único 
avión capaz de transportarlo. 
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proyectado para explosionar al 
pasar por encima del blanco. 


GRANDES AVIONES HISTORICOS 


North American P-51 


El formidable 


El P-51 Mustang fue, 
indudablemente, uno 1 
de los mejores cazas de 
«la Segunda Guerra 
Mundial. Muy veloz, 
ágil y con una 


L 6 DE MARZO DE 1944 UN PILOTO AMERICANO 

dio caza a un Messerschmitt Bf 109 de 

la Luftwaffe sobre los tejados de Ber- 

lín y lo derribó. Este pudo ser un mo- 
mento que cambió el curso de la guerra aé- 
rea . Los escépticos habían dudado de que los 
Aliados pudiesen desarrollar un caza capaz 
de alcanzar objetivos situados muy al interior 
de Alemania. Un jerarca nazi en Berlín había 
incluso proclamado que ningún caza nortea- 
mericano podría nunca efectuar el viaje de ida 
y vuelta de 1 890 km junto a los bombarde- 
ros B-17 y B-24 que encontraban una encar- 
nizada resistencia para llevar a cabo sus in- 
cursiones sobre la “Festung Europe” (fortaleza 
Europa). Privados de caza de escolta, los bom- 
barderos aliados eran carne de cañón. En una 
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Arriba: Cazas P-51D del 
361" Fighter Group de la 
8* Air Force vuelan en 
formación de regreso de 
una misión de escolta en 
los cielos de la Eurpoa 
occidental en 1944. 


sola misión de la Luftwaffe se derribaron 79.Pe- 
ro ahora todo había cambiado, porque el ca- 
za norteamericano sobre Berlín era el magní- 
fico North american P-51 Mustang, uno de los 
más impresionantes aviones de 
combate de la historia. Para las 
tripulaciones de los bom- 
barderos que se enfrenta- 

ban a la flak (antiaérea) y a V : 
los cazas de la Luftwaffe, el 
P-51 Mustang era un don 
del cielo. A partir de ahora 


La RAF recibió en 1941 sus 
primeros Mustang l, con 
motor Allison. Derecha: Un 
ejemplar del 2° Squadron. 


Abajo: A pesar de no haber 
mostrado ningún interés 
durante el desarrollo del 
Mustang, la US Army Air 
Force encargó una versión 
de ataque, el A-36, y 
posteriormente otra de 
caza, el P-514, ambas con 
motor Allison. 


EL CAZA 
SUPREMO 


un caza norteamericano podía llegar hasta su 
objetivo, combatir contra los Messerschmitt 
y los Focke-Wulf en su propio terreno y abrir 
el camino a través del cual pasarían los bom- 
barderos. Las tripulaciones de bombardeo lla- 
maron asus Mustang de escolta “amiguitos”. 
El prototipo del que se derivó el Mustang fue 
el plateado North american NA-73X, un caza 
experimental desarrollado en muy bre- 

ve tiempo para Gran Bretaña antes de 

que Estados Unidos entrase en guerra. 

La leyenda dice que los ingenieros de $ 
North American consiguieron en 1940 

la imposible empresa de realizar el prototipo AUTONOMÍA 
en sólo 102 días, aunque hoy se discute has- B 

ta que punto aprovecharon los datos aerodi- 
námicos adquiridos de Curtiss-Wright, entre 
los que se incluían detalles de un prometedor 
caza llamado XP-46, similar en configuración 
a su nuevo avión. 


E 
z 
m~ 
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MÁGico MERLIN 

El P-51 Mustang era también algo parecido 
al Bf 109, aunque más grande y capaz de lle- 
var una cantidad de combustible superior a 
la de cualquier otro caza monomotor euro- 
peo. Los primeros Mustang para la Royal Air 
Force y para las US Army Air Forces reci- 
bieron un motor Allison V-1710-39 refrige- 
rado por agua y 860 kW. El montaje del mo- 
tor Rolls-Royce Merlin transformó este 
prometedor caza en una verdadera estrella 
de la aviación. Al inicio de la producción en 
serie, la planta motriz pasó a ser el motor 
Packard V1650-7 refrigerado por agua de 
1 186 kW, una versión fa- 
bricada en Estados Uni- 
dos del Merlin. El perfil de- 
finitivo del Mustang se 
consiguió con un cambio 
posterior, la introducción 
de una cubierta de bur- 
buja en la versión P-51D. 
La capacidad de un caza 
de primera clase para vo- 
lar a cualquier punto de 


2 028 km 


1941 La RAF recibió su primer | 
Mustang l en octubre de 1941 | 
y lo consideró excelente para las 
incursiones de caza a baja cota y 

para el ataque al suelo. Sin 

embargo, el motor Allison le daba 
escasas prestaciones a alta cota. 


1940 El esbelto prototipo 
NA-73X estuvo listo para volar tan 
sólo cuatro meses después de que 
el proyecto fuese encargado. De 
inmediato se supo que el avión 
sería un éxito, con prestaciones 
superiores a las de cualquier otro 
caza estadounidense de su época. 


1942 El Mustang IA fue entregado 
a la RAF en corto número de 
ejemplares a través de la ley de 
“Préstamo y Arriendo”. Difería de la 
versión original por disponer de 
cuatro cañones de 20 mm, que 
fueron eficazmente empleados 
contra blancos terrestres. 


115 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


CABINA DE 
BURBUJA 
La cubierta y la parte 
posterior del P-51D 
rediseñadas 
consentían una 
visibilidad muy 
superior a la de los 
primeros modelos. 


PLANTA MOTRIZ 
El inicial motor 
Allison no resultó 
un gran éxito y el 
P-51 sólo 
demostró toda su 
potencialidad al 
adoptar un 
Rolls-Royce Merlin 
construido bajo 
licencia por 
Packard 

en EE UU. 


HÉLICE CUATRIPALA 
Para transformar con 
eficacia la gran potencia 
del motor Merlin en 
óptimas prestaciones, se le 
instaló una gran hélice 
cuatripala que se mostró 
muy eficiente a alta cota. 


Europa dio a los Aliados la llave de la victo- 
ria. Significaba que Alemania había perdido 
la guerra. La producción del Mustang se rea- 
lizó a un ritmo tal que más de 9 000 llegaron 
a las unidades de combate en 1944. Los Mus- 
tang dominaron los cielos no sólo sobre la 
Europa occidental, sino también sobre Italia 
y en el teatro del Pacífico. Los únicos avio- 


194.2 El primer pedido para el US 
Army incluía 500 A-36 de ataque y 
bombardeo en picado. Denominado 
Apache, sembró el caos y la 
destrucción en Sicilia y la Italia 
meridional. Llevaba dos bombas 

de 227 kg y seis ametralladoras 
pesadas de 12,7 mm. 
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1943 La USAAF recibió sus 
primeros Mustang con motor Merlin 
bajo la forma de P-51B/C. Esta nueva 
planta motriz permitía prestaciones 
superiores en cualquier condición, 
Algunos P-51€ fueron dotados de 
cabinas de semiburbuja Malcom que 
mejoraban la visibilidad. 


La Fuerza Aérea de la 


: República de Corea del Sur 


"recibió el F-51 y lo usó. 


nes que los Mustang no podían 

superar eran los nuevos reacto- 

res alemanes, pero incluso en es- 

te caso el Mustang obtuvo éxitos 
superiores a los de cualquier otro caza alia- 
do. El 7 de octubre de 1944, un piloto norte- 
americano, el teniente Urban L. Drew, del 
361° FG sorprendió a una pareja de Me 262 
en despegue y derribó ambos. No eran los 
primeros Me 262 derribados y pocas sema- 
nas más tarde, en una única salida, los P-51 


1944 El P-51D presentaba 
numerosas modificaciones, entre 
ellas el rediseño de la trasera del 
fuselaje, cabina de burbuja deslizante 
y una mayor capacidad de 
combustible, Fue la versión más 
fabricada y operó como caza de 
escolta para las formaciones de 
bombarderos pesados en 1944-45, 


COHETES 


Aunque fuese más conocido como caza, el Mustang 
fue también un avión de ataque al suelo 
extremadamente eficaz. Los proyectiles cohete eran el 
arma favorita, aunque también podía llevar bombas. 


227 kg, ocho cohetes u otras 
cargas subalares en lugar de los 
dos tanques lanzables 


1945 El P51H aligerado fue el caza 
de motor de émbolos más veloz de la 
Segunda Guerra Mundial. 
Sorprendentemente, tenía una 
capacidad de combustible mayor que 
el P-51D. Este excepcional caza operó 
en el Pacífico hacia el final de la guerra. 


TANQUES LANZABLES 
El P-51D fue un alivio importante para las 
martirizadas tripulaciones de los 
bombarderos estadounidenses. Por 
primera vez, un caza podía escoltarles 
hasta su objetivo y regresar. Para las 
misiones de muy largo alcance, el 
Mustang llevaba dos tanques subalares 
desprendibles metálicos de 284 litros. 
Eran abandonados tan pronto como se 
b divisaban los cazas enemigos. 


47° Fighter Squadron, 15° Fighter Group, 
US Army Air Forces, lwo Jima, 1945 


Derecha: Las colas 
amarillas de estos 
P-51D indican su 
pertenencia a la 15° Air 
Force, basada en Italia, 
en la que desarrollaban 
tareas de escolta. 


Derecha: 
Numerosos 
pilotos de 
Mustang 
lucieron 
insignias 
personales en 
sus aviones. 
En muchos 
aviones se 
pintaron bocas 
de tiburón. 


ligero basado en la célula del 
Mustang. Propulsado por un 
turbohélice Rolls-Royce Dart, fue 
llamado Enforcer; evaluado como 
posible avión ligero de ataque para 
la USAF en 1980, no fue adoptado. 


COLA REDISEÑADA 

Los primeros modelos del P-51D no tenían el 
acuerdo dorsal de la deriva al fuselaje, que 
fue muy pronto añadido tras iniciarse la 
producción en serie ya que mejoraba 
notablemente la estabilidad del Mustang a 
plana carga. 


derribaron seis de 

ellos. Los birreactores alemanes lle- 

gaban demasiado tarde como para 

detener la marea que se abatía sobre 
el Tercer Reich: los bombarderos es- 
coltados por los Mustang continuaron sus 
incursiones cotidianas. El Mustang estaba 
armado con seis ametralladoras de 12,7 mm 
y podía llevar dos bombas de 500 o 1 000 li- 
bras (227 y 454 kg), diez o seis cohetes de 5” 
(127 mm) u otras combinaciones de armas. 
Este espectacular avión de combate no era 
sin embargo ideal en las misiones aire-sue- 
lo: su motor de refrigeración por líquido po- 
día quedar inutilizado si un solo proyectil de 
pequeño calibre alcanzaba el circuito. Para 
el ametrallamiento y el bombardeo a baja 
cota se prefirió siempre al P-47 Thunderbolt. 


Los ÚLTIMOS MUSTANG 

Una serie de versiones aligeradas del Mus- 
tang culminó en el P-51H, que entró en ser- 
vicio al final de la guerra. El F-82 Twin Mus- 
tang fue un avión de extraño aspecto que unía 
una pareja de Mustang aligerados con una 
sección alar común: disponía así de una au- 
tonomía aún superior, pero la ma- 
niobrabilidad resultaba bastante per- 
judicada. El Mustang, espina dorsal 
de la neonata USAF y de la Air Na- 
tional Guard en los años de pos- 
guerra, fue superado con la llegada 
del reactor. Pero, cuando en junio 
de 1950 estalló la Guerra de Corea, 
los Mustang, ahora redesignados 
F-51, fueron enviados a la zona de 
combate y pasaron casi tres años 
efectuando misiones aire-suelo. Mu- 
chas versiones aparecieron en años poste- 
riores, entre ellas una que casi implicaba una 
total “reconstrucción” por la firma Cavalier 
propuesta para la Guerra de Vietnam, que no 
llegaron a ser adoptada. Hoy sobreviven cen- 
tenares de Mustang que toman parte en ex- 
hibiciones y carreras aéreas. Allí, las nuevas 
generaciones y los viejos pilotos de sus días 
de gloria, pueden admirar al viejo guerrero 
que cambió el curso de la historia. 


lawker Fury fue originalmente conce- 
bido como el caza de émbolos definitivo 
para la RAF. Sin embargo, el final de la gue- 
rra comportó la cancelación del Fury para 
la RAF, En cambio, continuó el desarrollo 
de la versión naval para la Royal Navy que 


entró en servicio como Sea Fury Mk X en 
1947. La versión más numerosa fue el Sea 
Fury FB. Mk 11, de la que se fabricaron 
615 ejemplares. El Sea Fury actuó con éxi- 
to en la Guerra de Corea y contra las fuer- 
zas de invasión anticastristas de Cuba. 


Con un motor 
Bristol Centaurus 
que le concedía 
una velocidad 
máxima de 700 
km/h, el Sea Fury 
fue sin duda el 
mejor caza 
británico de 
émbolos. 


SUza 


Cuando el Hawker Hart entró en servicio 
en 1930 como bombardero diurno ligero 
estándar de la RAF, disponía de una velo- 
cidad que le permitía superar a los cazas 
contemporáneos. El éxito del Hart fue tal 
que se construyeron más de 1 000, de los 
que muchos fueron exportados a países 


Hawker Hart/Demon 


como Sudáfrica, Australia y Suecia. La RAF 
recibió 460 ejemplares de los que 265 Hart 
eran de bombardeo. Se desarrolló asi- 
mismo una versión de caza llamada Haw- 
ker Demon; algunos Demon dispusieron 
de una torreta posterior de accionamien- 
to eléctrico. 


>K 


El Hawker Hunter es sin duda el avión 
de combate británico de posguerra de 
mayor éxito. Fue proyectado como caza 
diurno para reemplazar en la RAF al Glos- 
ter Meteor y voló por vez primera en 
1951. Se construyeron muchas varian- 
tes del Hunter y muy pronto se com- 
prendió que era una excelente platafor- 
ma para el ataque al suelo. El Hunter 
F.Mk 1 entró en servicio en 1954 y la 
RAF y la Royal Navy lo estaban aún em- 
pleando 40 años después. Sus tareas in- 
cluían el ataque al suelo, el reconoci- 
miento, el remolque de blancos y el 


Hawker Hunter 


El Hawker Hart 
supuso un 
gran paso 
adelante en el 
diseño de 
bombarderos, 
superando en 
velocidad a los 
cazas de la 
época. 


entrenamiento; además, el Hunter era 
famoso por ser un verdadero placer su 
pilotaje, Se fabricaron casi 2 000 ejem- 
plares que operaron con 19 fuerzas aé- 
reas de todo el mundo. En 1970, des- 
pués de 20 años de servicio, los pilotos 
indios, jordanos e iraquíes demostraron 
que el Hunter era aún un caza competi- 
tivo, abatiendo en combate a otros ca- 
zas bastante más modernos, 


Kuwait fue uno de los muchos 
clientes de Oriente Medio. 
Utilizó el Hunter T.Mk 67. 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Sea Fury FB.Mk 11 

Planta motriz: un motor de 18 cilindros 
en estrella Bristol Centaurus de 1 849 kW 
Dimensiones: envergadura 11,70 m; lon- 
gitud 10,57 m; altura 4,84 m; superficie 
alar 26,01 m? 

Pesos: vacío 4 191 kg; máximo 5670 kg 


Los usuarios incluyeron a Cuba, 
Países Bajos, Pakistán e Irak. 


Prestaciones: velocidad máxima 700 km/h; 
techo de servicio 10 455 m; autonomía 
1 094 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 mm, 
más 8 cohetes o bombas hasta 908 kg 


CARACTERÍSTICAS (Hawker Hart! 
Planta motriz: un motor de 12 cilindros 
en línea Rolls-Royce Kestrel IB de 394 kl 
Dimensiones: envergadura 11 35m lor- 
gitud 8,94 m; altura 3,17 m; supere alar 
32,33 m* 

Pesos: en vacío 1 148 kg; mamo al des- 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Siddeley Hunter F.Mk 6 
Planta motriz: un turboresctor Rolls-Roy- 
ce Avon Mk 207 de 45,15 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 10,25 m; lon- 
gitud 13,98 m; altura 13,98 m; superficie 
alar 32,42 m? 

Pesos: en vacío 6 406 kg; máximo al des- 
pegue 10 796 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 125 


Unos 200 Hawker Demon l, la 
versión especializada da caza, 
se fabricaron para la RAF. 


pegue 2 066 kg 

Prestaciones: velocidad 296 km/h; techo 
6 510 m; autonomía 756 km 
Armamento: una ametralladora de 7,7 
mm anterior fije y una ametralladora pos- 
Señor Lewis de 7,7 mm orientable, y has- 
235kg de bombas 


El Hunter GA.IVIK 11 voló muchos 
años con la Royal Navy como 
entrenador monoplaza de ataque. 


km/h; techo de servicio 15 695 m; radio 
de combate con dos tanques subalares 
lanzables 713 km 

Armamento: cuatro cañones Aden de 30 
mm, y hasta 24 cohetes de 78 mm o 1365 
kg de bombas 


Hawker Hurricane 


BIS GRAN BRETAÑA + CAZA MONOPLAZA + 1935 


En 1933, el proyectista jefe de Hawker de- 
cidió diseñar un caza monoplano basado 
en el Hawker Fury. En aquel tiempo nadie 
se dio cuenta de la importancia de tal de- 
cisión, pero sin este avión, casi seis años 
más tarde, la Batalla de Inglaterra se habría 
perdido seguramente. Durante aquel acon- 
tecimiento, los Hurricane destruyeron más 
aviones enemigos que todas las defensas, 


terrestres o aéreas, convirtiéndose en uno 
de los más grandes cazas de la Segunda 
Guerra Mundial. El avión fue gradualmen- 
te actualizado durante la guerra, adoptan- 
do versiones mejoradas del motor Merlin. 
El Hurricane Mk ID, armado con caño- 
nes, fue utilizado en África septentrional 
como “cazacarros”. Otras versiones com- 
prendieron un caza nocturno y la versión 


db 


El Hawker Sea Hawk fue uno de los pri- 
meros aviones a reacción embarcados de 
la Royal Navy. Hawker construyó 35 ca- 
zas Sea Hawk F.Mk 1 antes de transfe- 
rir todo el desarrollo y la producción a 
Armstrong Whitworth. El avión fue pos- 


Hawker Sea Hawk 


El Hurricane, el 
más 
importante 
avión de la 
RAF durante la 
Batalla de 
Inglaterra, 
resultó ser un 
verdadero gran 
caza. 


GRAN BRETAÑA + CAZABOMBARDERO EMBARCADO + 1947 


teriormente desarrollado para el cometido 
de ataque al suelo y el Sea Hawk FB.Mk 
3 se utilizó para ataques con cohetes con- 
tra las instalaciones egipcias durante la Cri- 
sis de Suez. El Sea Hawk continuó ope- 
rando con la Royal Navy hasta 1960, Fue 


El Hawker Tempest fue desarrollado a 
partir del Typhoon, que resultó un caza de- 
cepcionante. Para mejorar las prestacio- 
nes aalta cota, el ala se adelgazó y se eva- 
luaron dos motores diferentes; el Tempest 
Mk II disponía del Bristol Centaurus y el 


Hawker Tempest 
GRAN BRETAÑA + CAZA MONOPLAZA + 1943 


Mk V del Napier Sabre, dando así lugar a 
aviones con aspecto notablemente dife- 
rente. El Tempest Mk V entró en servicio 
en 1944 y fue utilizado para la intercepta- 
ción de las bombas volantes V1 sobre la 
Inglaterra sudoriental. 


navalizada Sea Hurricane, que voló a par- 
tir de buques mercantes convertidos y por- 
taaviones. Muchos Hurricane se fabrica- 
ron con licencia, principalmente en Canadá. 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Hurricane Mk IIB 

Planta motriz: un motor de 12 cilindros 
Rolls-Royce Merlin XXd de 954 kW 
Dimensiones: envergadura 12,19 m; 
longitud 9,82 m; altura 3,99 m; super- 
ficie alar 23,92 m? 


El Hurricane IID llevaba dos 


cañones contracarro de 40 mm 
y operó con gran éxito en el 
Africa septentrional. 


Pesos: en vacío 2 495 kg; máximo al 
despegue 3 311 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 550 
km/h; techo de servicio 11 125 m; au- 
tonomía 772 km 

Armamento: 12 ametralladoras de 7,7 
mm,y hasta 454 kg de bombas 


Hawker Hurricane iiB 
Curtiss P-40N Warhawk 
Dewoitine D.520S 

Messerschmitt Me 109E 


AH 


Ak 
IO 


adquirido por Alemania Occidental, Paí- 
ses Bajos e India. 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Sea Hawk FGA.Mk 6 

Planta motriz: un turborreactor Rolls-Roy- 
ce Nene Mk 103 de 24,02 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 11,89 m; lon- 
gitud 12,09 m; altura 2,64 m; superficie 
alar 25,83 m? 

Pesos: en vacío 4 409 kg; máximo al 


OA A 


AAA 


kkk 


kkk 
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Los Sea Hawk también 
participaron en combate 
durante la Crisis de Suez. 


despegue 7 348 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 969 
km/h; techo de servicio 13 565 m; radio 
de combate 370 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 mm, 
y hasta 908 kg de bombas o 16 cohetes 
de 76 mm, o dos misiles AlM-9 


Hawker Sea Hawk FB.Mk 3 AXHAAXk AJA 


kkkkk 
Dassault Ouragan kkkk A HH 
Grumman F9F Panther kkk kkkk HN 
McDonnell FH-2 Banshee kkk AAA kkk 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Tempest Mk V 

Planta motriz: un motor lineal Napier Sa- 
bre IIA de 24 cilindros de 1 626 kW 
Dimensiones: envergadura 12,50 m; lon- 
gitud 10,26 m; altura 4,90 m; superficie 


El Tempest Mik lI tenía líneas 
ahusadas y aerodinámicas. 


Los Tempest Mk V combatieron 
en 1945 contra los cazas 
reactores alemanes. 


alar 28,06 m? 

Pesos: en vacío 4 082 kg; máximo al des- 
pegue 6 142 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 686 
km/h; techo de servicio11 125 m; au- 
tonomía 1 192 km 


Hawker Tempest Mk V AAA IAN A ANNA 
Focke-Wulf Fw 190D-9 kkk AO kkkkk 
NA P-51D Mustang OA x*** RS 
Supermarine Spitfire Mk XIV AJA A OO IS 


Hawker Typhoon 


SU 


El Hawker Typhoon fue proyectado co- 
mo caza, pero resultó más adecuado para 
el ataque al suelo a causa de sus escasas 
prestaciones de alta cota. El programa de 
desarrollo sufrió numerosos problemas 
del motor y la célula y hasta finales de 1941 


no pudo el Typhoon efectuar misiones ope- 
racionales. Resultó un excelente avión de 
ataque al suelo y sembró el caos tras las 
líneas de comunicaciones alemanas has- 
te el día de la victoria en Europa, en mayo 
de 1945, 


El Heinkel He 51 fue el primer caza de la 
Luftwaffe; entró en servicio en 1934 y fue 
el inicio del desarrollo de las fuerzas arma- 
das alemanas antes del estallido de la gue- 
rra. El modelo He 51A equipó la primera uni- 
dad de la Luftwaffe, el Jagdgeschwader 


Proyectado como avión postal rápido, el 
Heinkel He 111 tenía un potencial supe- 
rior como bombardero. La versión inicial 
carecía de la potencia necesaria para lle- 
var una carga bélica apropiada y llevó al de- 
sarrollo del He 111B con motores DB 600C. 
Sus mejores prestaciones dieron lugar a 
importantes pedidos militares y el avión 
comenzó a ser entregado a la Luftwaffe 
en 1936. En 1937, los He 111ByHe 111E 
con motores Jumo 211A más potentes 
operaron con la Legión Cóndor en Espa- 
ña. El He 111H con proa rediseñada y mo- 
tores Jumo fue la versión más fabricada y 
la columna vertebral de bombardeo de la 


avoia. M 
dio 


Vickers Wellington Mk III 


Heinkel He 51 


Heinkel He 111 


“Manfred von Richtofen”. El He 51B-2 era 
una versión con flotadores y catapultable. 
El He 51C fue el modelo final. Intervino en 
la Guerra Civil española, en la que pronto 
fue relegado a misiones de ametrallamien- 
to dotado con seis bombas de 10 kg. 


Enviado como 
caza en ayuda 
del bando 
nacionalista en 
la Guerra Civil 
española, hubo 
de dedicarse 
muy pronto a 
tareas de 
ataque al suelo. 


Luftwaffe en las primeras fases de la gue- 
rra. Durante la Batalla de Inglaterra, su vul- 
nerabilidad obligó al paso a misiones noc- 
turnas. Existieron versiones de torpedo, 
remolque de planeadores, lanzamisiles 
y de transporte, entre otras. Una de las 
más extrañas fue el He 111Z, que com- 
binaba dos He 111 con una sección alar 
común y un quinto motor para permitir el 
remolque del planeador gigante Me 321. 


CARACTERÍSTICAS 

Heinkel He 111H-16 

Planta motriz: dos motores de 12 cilin- 
dros Jumo 211F-2 de 1007 kW 


KAIK 


El Typhoon desarrollaba una 
enorme potencia de fuego con sus 
cuatro cañones, cohetes y bombas. 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Typhoon Mk IB 

Planta motriz: un motor Napier Sabre IIA 
de 24 cilindros de 1626 kW 
Dimensiones: envergadura12,67 m; lon- 


gítud 9,74 m; altura 4,67 m; superficie alar 
25,92 m? 

Pesos: en vacío 3 992 kg; máximo al des- 
pegue 5 171 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 652 
km/h; techo de servicio 10 365 m; auto- 
nomía con carga bélica máxima 821 km 
Armamento: cuatro cañones de 20 mm, 
más 908 kg de bombas u ocho cohetes 
de 27 kg 


El He 51 fue 
el primer 
caza de la 

Luftwaffe. > 
CARACTERÍSTICAS 
Heinkel He 51B-1 

Planta motriz: un motor de 12 cilindros 
BMWVI7,3Z de 559 kW 
Dimensiones: envergadura 11,00 m; lon- 


IEEE 


gitud 8,40 m; altura 3,20 m; superficie alar 
27,20 m? 

Pesos: en vacío 1460 kg; máximo al des- 
pegue 1 895 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 330 km/h; 
techo de servicio 7 700 m; autonomía 
570 km 

Armamento: dos ametralladoras fijas de 
7,92 mm 


AI 
kikk 


Dimensiones: envergadura 22,60 m; lon- 
gitud 16,40 m; altura 4,00 m; superficie 
alar 86,50 m? 

Pesos: en vacío 8 680 kg; máximo al des- 
pegue 14 000 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 365 km/h; 
techo de servicio 6 700 m; autonomía 1 950 
km 


Los He 111H-6 llevaron a cabo 
acciones antibuque despegando 
desde bases en Cerdeña. 


Armamento: un cañón MG FF de 20 mm, 
una ametralladora MG 131 de 13 mmy 
tres ametralladoras de 7,92 mm, más una 
carga de bombas normal de 1 000 kg 


Durante la “Blitzkrieg” un He 111 derribado 
sobre suelo británico y reparado permitió a la 
RAF evaluar sus características. 


na vez preparado nuestro 

modelo y reunidas todas 

las pinturas necesarias (ob- 
viamente sólo emplearemos pin- 
turas de modelismo plástico, las 
únicas que garantizarán la inte- 
gridad del material del modelo y 
que ofrecen todas las caracterís- 
ticas necesarias para un buen re- 
sultado final), podremos comen- 
zar la operación de pintura. 
Empezaremos por todos los hue- 
cos y pozos y pasaremos después, 
una vez secas y enmascaradas es- 
tas partes, por las superficies ex- 
ternas del avión. 
Existen dos formas de pintar un 
modelo: a mano, utilizando pince- 
les, o mediante aerografía, con ae- 
rógrafo o, en determinados casos, 


con bombonas de aerosol (“spray”). 
Los pinceles, predilectos sobre to- 
do de los modelistas más jóvenes, 
son bastante más económicos que 
un aerógrafo (aún tratándose de 
modelos muy simples, de inicia- 
ción), a cuyo coste se ha de añadir 
el del compresor o las bombonas 
de propelente. Los pinceles son, 
además, más fáciles de utilizar; con 
un poco de habilidad y de expe- 
riencia es posible obtener también 
óptimos resultados. Sin embargo, 
quien desee obtener un acabado 
de aspecto verdaderamente real, 
no podrá prescindir del empleo del 
aerógrafo, instrumento irrenun- 
ciable para el que quiera hacer de 
su modelo una verdadera réplica, 
aunque a escala reducida, del ori- 


En general, la pintura de base se 
comienza por los huecos y pozos de 
ruedas. Es muy importante utilizar 
pinceles de óptima calidad de punta 
suave, procurando remover bien la 
pintura antes de proceder y eliminando 
previamente cualquier impureza. 


ginal. El aerógrafo, o en algunos 
casos el spray, es indispensable 
también para la aplicación sobre 
amplias superficies de las pinturas 
metálicas, poco adecuadas para el 
pincel. Es muy importante utilizar 
pinceles de óptima calidad (mejor, 
si son de pelo de marta), de pun- 
ta suave y sin deformar: para man- 
tenerlos en buen estado se han de 
limpiar cuidadosamente y secar- 


NUAL DE MODELIS 


Si se utiliza un aerógrafo, es importante 
no mezclar pinturas de distinta marca y 
desmontar y limpiar el aparato por com- 
pleto, al terminar, antes de guardarlo. 


los después de usar, colocándolos 
de forma que la punta no se doble. 
Antes de pintar, se han de mezclar 
muy bien las pinturas (utilizar un 
palillo y no directamente el pincel) 
y eliminar las impurezas (cuidad 
de que no caigan al interior pe- 
queños trozos de la pintura que se 
seca en el tapón). Tomaremos po- 
ca pintura cada vez, mojando só- 


| 


lo la punta del pincel, y la exten- 


deremos sobre la superficie utili- 
zando preferentemente, si se tra- 
ta de zonas grandes, un pincel de 
punta plana. Para evitar que la pin- 
tura, una vez seca, revele las se- 
ñales de las pinceladas, deben dar- 
se éstas en una única dirección, sin 
volver a insistir sobre zonas ya pin- 
tadas ni, peor aún, repasar con el 
pincel transversalmente respecto 
a la dirección de la primera mano. 
Cuando sea necesario aplicar una 
segunda capa, es importante es- 
perar hasta que la primera mano 


REE 
esté completamente seca (algunas 
horas para los esmaltes, mucho 
menos para los acríli- 
cos): repasar con pincel 
sobre una superficie sin 
secar le dará un aspec- 
to más parecido al de un 
campo arado que a una 
ala o un fuselaje de un 
avión. En el caso de mo- 
delos con líneas pronun- 
ciadas de separación en- 
tre colores (bandas de 
identificación o mimeti- 
zados regulares) enmas- 
| caradas con cinta adhesi- 
| va,es necesario mover el 
pincel a lo largo del borde 
de la cinta, ligeramente en 
diagonal y haciendo partir 
la pincelada desde la pro- 
pia cinta: nunca moverlo 
contra el borde para evitar 
que la pintura se deslice por 
debajo de la máscara, per- 
judicando su eficacia. 
Por lo que se refiere al aeró- 
grafo, algunas reglas simples 


(EE permitirán evitar los errores 


más comunes. En especial, no 
Usar nunca pintura de una marca 
y disolvente de otra: aunque am- 
bas sean de esmalte o acrílico, no 
existe casi nunca una compatibili- 
dad total y la mezcla puede resul- 
tar no totalmente amalgamable. 
La exigencia de controlar que la 
pintura carezca totalmente de im- 
purezas es aún más importante 
que. en el caso de pintar a pincel y 
sería oportuno filtrarla para elimi- 
nar incluso los gránulos más pe- 
queños. Hay que tener cuidado con 
no acercar excesivamente el aeró- 
grafo al modelo y no aplicar una 
cantidad+excesiva de pintura, im- 
pulsados por el afán de ver resul- 
tados cuanto antes. En ambos ca- 
sos se pueden producir chorreones 
que perjudicarán seriamente el aca- 
bado del modelo. 

Una buena norma es pintar siem- 
pre el color más claro del mimeti- 
zado, a menos que éste se en- 
cuentre en clara minoría respecto 
al color más obscuro. Si el mode- 
lo está fabricado con plástico de 
color obscuro, o incluso no neu- 
tro, es necesario aplicar una ma- 
no de fondo (por ejemplo gris me- 
dio opaco) antes de aplicar el color 
verdadero. 


